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CIRCULAR OPERATIVA #4 - 2024

05/04/2024

Asunto: Publicacion Manifiesto de Despacho V-5 FRAT-PREVAC-EFPL
Dirigido a: Pilotos, pilotos alumnos e instructores de vuelo.

Esta circular se emite para socializar la actualizacion del manifiesto de despacho a la versién 05,
en el cual se anexa el PREVAC y plan de vuelo digital, el cual estara disponible para descarga
en el aplicativo Briefing Tool y ser& efectivo desde el dia: Lunes 8 de Abril de 2024. (Por lo tanto
no se debe usar el formato de versién 04 a partir de ese dia).

La versién 05 del manifiesto de despacho tiene como uno de los principales objetivos la
integracion del control PREVAC (Programa de Prevencién de Accidentes).

Al incorporar este componente en el manifiesto de despacho, buscamos mantener una sélida
cultura de seguridad operacional, evaluando de manera continua los riesgos para prevenir
situaciones que puedan poner en peligro nuestras operaciones. Este programa se centra
especificamente en abordar los siguientes peligros:

= MACA (Mid-Air Collision Avoidance).

= BASH (Bird Animal Strike Hazard).

= GAP (Ground Accident Prevention)

= CFIT (Controlled Flight Into Terrain).

= FOD (Foreign Object Damage).

= RIP (Runway Incursion Prevention).

= ALAR (Approach and Landing Accident Reduction).

PROGRAMAS DE PREVENCION DE ACCIDENTES

¢QUE ES EL PREVAC?

PREVAC, como abreviatura para: «Programa de Prevencion de Accidentes», es una de las
estrategias usadas por la Direccién de Seguridad Operacional de la Escuela de Aviacién Flying para
mantener la cultura de Seguridad Operacional y evitar eventos no deseados, de manera proactiva,
por medio de la capacitacion, entrenamiento y la socializacién de estadisticas relacionadas a
peligros especificos que afectan las operaciones de instruccion y entrenamiento de la Escuela. Los
peligros en los que se enfoca el «Programa de Prevencion de Accidentes» son:

MACA MID AIR COLLISION AVOIDANCE
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El término MACA (Mid-Air Collision Avoidance) se refiere a la prevencion de colisiones en el aire,
especificamente entre aeronaves.

El objetivo del MACA es evitar colisiones entre aeronaves que operan en el mismo espacio aéreo,
ya sea en vuelo nivelado, durante el despegue o el aterrizaje, o en cualquier otra fase del vuelo.
Estas colisiones pueden tener consecuencias catastréficas, por lo que es fundamental implementar
medidas y sistemas de seguridad para prevenirlas.

BASH BIRD ANIMAL STRIKE HAZARD

El término BASH (Bird Animal Strike Hazard) se refiere a los peligros asociados con la colisién de
aeronaves con aves y otros animales en el entorno aeroportuario y durante las operaciones de vuelo.
También se conoce como peligro de colisién con aves y otros animales.

El BASH es una preocupacion importante en la aviacién, ya que las colisiones entre aviones y aves
u otros animales pueden causar dafios significativos a la aeronave, poner en peligro la seguridad de
los pasajeros y la tripulacion, y provocar accidentes graves.

GAP GROUND ACCIDENT PREVENTION

El término GAP (Ground Accident Prevention) se refiere a la prevencion de accidentes en tierra en
la industria de la aviacién. Se centra en la identificacion y mitigacién de riesgos asociados con las
operaciones en tierra, tanto en aeropuertos como en otros entornos relacionados con la aviacion.

El GAP abarca una amplia gama de situaciones y riesgos potenciales que pueden ocurrir en tierra,
incluyendo colisiones de vehiculos en la plataforma, incidentes durante el movimiento de aeronaves,
dafios a la infraestructura del aeropuerto, errores en la carga y descarga, entre otros. Estos
accidentes pueden tener graves consecuencias para la seguridad de las personas y la integridad de
los equipos y las aeronaves.

CFIT CONTROLLED FLIGHT INTO TERRAIN

El término CFIT (Controlled Flight Into Terrain) se refiere a un tipo de accidente aéreo en el que una
aeronave controlada impacta contra el terreno, como una montafia, colina, edificio u otra estructura
fisica, a pesar de la disponibilidad de suficiente espacio de vuelo seguro.

El CFIT ocurre cuando una tripulaciéon de vuelo no es consciente de la proximidad del terreno o no
reconoce la altitud de la aeronave de manera precisa. Puede ser el resultado de diversos factores,
como condiciones climaticas adversas, visibilidad reducida, errores humanos, falta de conciencia
situacional, errores en la interpretacion de instrumentos de vuelo o planificacién inadecuada de la
ruta.

FOD FOREIGN OBJECT DAMAGE

El término FOD (Foreign Object Damage) se refiere a los dafios causados por objetos extrafios o no
deseados que ingresan al area operativa de una aeronave o alrededor de ella. Estos objetos pueden
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ser desde pequefios desechos, como piedras y herramientas, hasta objetos mas grandes, como
restos de aves, escombros y partes de aeronaves.

El FOD puede tener graves consecuencias para la seguridad de las aeronaves y las personas
involucradas en las operaciones aéreas. Puede causar dafios a los motores, hélices, trenes de
aterrizaje, neumaticos y otras partes criticas de la aeronave, lo que potencialmente puede provocar
accidentes e interrupciones en las operaciones.

RIP RUNWAY INCURSION PREVENTION

El término RIP (Runway Incursion Prevention) se refiere a la prevencion de incursiones en pista. Una
incursion en pista ocurre cuando un avién, vehiculo o persona no autorizada entra en una pista activa
sin la debida autorizacion, lo cual puede poner en riesgo la seguridad de las operaciones aéreas.

Las incursiones en pista son consideradas incidentes graves debido a su potencial para causar
colisiones entre aeronaves, vehiculos y personas. Pueden ocurrir por diversas razones, como
errores de comunicacién, confusiones de sefalizacion, procedimientos inadecuados, falta de
conciencia situacional, entre otros factores.

ALAR APPROACH LANDING ACCIDENT REDUCTION

El término ALAR se refiere a «Approach and Landing Accident Reduction», que en espafiol significa
«Reduccion de Accidentes en Aproximacion y Aterrizaje». ALAR es un enfoque de seguridad
operacional en la aviacién que se centra en la prevencién de accidentes durante las fases criticas
de aproximacion y aterrizaje de una aeronave.

Estas fases del vuelo son especialmente susceptibles a errores humanos, factores ambientales y
condiciones operacionales desafiantes, por lo que la implementacion de medidas de seguridad
especificas es fundamental para reducir los riesgos y mejorar la seguridad operacional.

Este programa evalla los potenciales riesgos latentes en los aeropuertos de origen, destino y
alternativos. Al seleccionar los aeropuertos de operacion para cada mision, se activa
automaticamente una alerta de cada peligro. Este proceso no solo eleva la conciencia situacional
de la tripulacién, sino que también posibilita la elaboracién de un plan de mitigacién por parte del
instructor y el piloto alumno para abordar los peligros mencionados anteriormente, antes de
realizar el vuelo.

Para mayor informacion sobre el Programa de Prevencion de Accidentes PREVAC se puede
consultar el aplicativo Briefing Tool:

https://escueladeaviacionflying.co/briefing-tool/sms-programas-prevac/

Alli se encontrard una descripcion mas detallada de los peligros que abarca este programa de
prevencién y las estadisticas actualizadas de la Escuela de Aviacion Flying.
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Al seleccionar los aeropuertos, el programa asignara una escala de colores a cada peligro segun
el nivel de riesgo, que va desde el color verde, indicando un riesgo menor, hasta el color rojo, que
indica un nivel de riesgo mas elevado. Finalmente, se proporcionara un resultado general, el cual
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la tripulacién debera abordar mediante medidas de mitigacion apropiadas.

A continuacion, se muestra un ejemplo del programa PREVAC:

Origen SKMD

Desting SKGO

Se selecciona el
origen y destino

PREVAC

SKMD | SKGO

MAaCA | MaCA—

BASH | BASHS

[Efsl GaP |

CFIT | CFIT
FOD | FOD
FIF | RIP

ALAR | ALAR

Cédigo: F-FO-66

Nivel de riego por
peligro.

Nivel de riego
general de todos
los peligros

Alterno 1 SKRG
Alterno 2 SKPE
Se seleccionalos
alternos
SKRG | SKPE
MACA | MACH
BasH | BasH
GAP | GAaP
CFIT | CFIT
FOO | FOD
FIF RIF
7] ALAR | ALAR
/
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El formato detallara en la segunda pagina los factores o condiciones mas relevantes que hacen
que el peligro tenga una valoracién de riesgo segun la matriz de peligros de seguridad operacional
de la Escuela de Aviacion Flying, podra y debera ser usado por las tripulaciones de vuelo como
herramienta en los Briefing de vuelo con el objetivo de elevar la alerta situacional con relacion a
los peligros alli descritos.

DE DE - PREVAC
PREVAC COMPONENTES ESPECIFICOS DEL PELIGRO
* Operaci iado: A Comercial, Aviaci , Centros ¢ i limitad
MACA 3E | Remoto Catastréfico | Colisiénentre Aeronaves en Vuelo . " fviac > ! entradey alida el serddron,
BASH 4D | Ocasional Peligroso Ave / Animal * i yen ie. H
. /
Gap 48 Ocasional Leve Accidente enTierra -+ Clsdarodape siraches m tonadehampares Vi
o
s * Aer6dromo ubicado en * Aerddroma
g cFIT 3E | Remoto Catastréfico | Vuelo Controlado hacia el Terreno |, ‘ ’ o condiciones deslte tumpereture
* Alta presencia de FOD en calles de rodaje.
Foo 3B Remoto Leve Daflo por Objeta Extrafio * Posible presencia de FOD en pista, 4
. e . i6 i i6n Comereial, Aviaci Centras
& bl = Ultralivianosy Helicopteros.
]
= Accidente durante Aproximacion |,
S ALAR 4D | Ocasional Peligroso o Aterioge o & fasisa |
MACA . Fi lisid v * Circuito de trifico congestionado.
BASH 4D | Ocasional Peligroso Impacto conAve / Animal | v Higiros). L
Gar 28 Improbable Leve Accidente en Tierra . o desuperficle/pl y ) _—
]
g CFIT 2E haciael Terrena |* aerédromo. W
H
FOD 28 Improbablo Leve Dafto por *Posi 2 istay pl Vi
S " Aviacion
[} RIP 3C | Remotoimportante Incursién en Pista o * Disefo del . d rodaje s cabeceras.
g . ' :
H ALAR 3 Remoto Peligroso Vo Aterrizaie N "
— — s " .
MACA 3E | Remoto Catastréfico [ Colisién entre Aeronaves enVuelo |, 02/%C ' . isual
BASH 3D | Remoto Peligroso Ave /Animal [+ i en je. Vi
A Comercial, , Centros . /
GaP 3 Improbable Leve Accidente en Tierra Ultralivianos en dreas de movimiento / plataforma. platafarma.
|4 . sdromo.
x = g Vuelo Co TEMMeNO (. Elevacion predominanteal N del aerédromo, restriceidn de circuito al N 4
Extremadamente X
FOD 1B Improbable Leve Dafio por plataforma, "
-] RIP ke . d Comercial, I, H
z
4 Comercial, Aviacién General, Centros d 6, Ultrallvi
d i omercial, Aviacién General, ros de Instruccién, Ultralivianos.
5 ALAR 3D | Remoto Peligrasa o Atenine "
i6n Comercial .»
MACA 3E | Remoto
BASH 3D | Remoto Peligroso /Animal [+ ireuitay en . Vi
Extremadamente * Operacicn de: Aviacién Comercial, Aviacién General, C * Presenci i dreasde
CA = Improbable Leve Accldente en Tierra  de movimiento /plataforma. movimiento / plataforma
P
E e 2E haciael Terreno |* i i inmediaci aerédromo. Vi
H
FOD 28 Improbable Love Daio p *posi iad p Vi
& ) . iado: Aviacién Comercial , Centros i s el 2
e e 2= Ultralivianos. /20.
£ ; = . Tt
5 ALAR 20 | Improbable Poligroso ‘o Ateringe o por

Ademads, se recomienda a los estudiantes hacer uso del mismo para el estudio y planeamiento
de sus vuelos, acomparfiado de los formatos de Panoramas de Peligro Operacional socializados
en el aplicativo Briefing Tool:

https://escueladeaviacionflying.co/briefing-tool/panoramas-de-peligros-operacionales/
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PLAN DE VUELO DIGITAL TOMADO DESDE EL MANIFIESTO DE DESPACHO REALIZADO.

Con el objetivo de ofrecer mayor comodidad y agilidad en la planificacion de vuelos, se ha
implementado un sistema que permite la creacion de un plan de vuelo dentro del mismo
manifiesto de despacho. Este plan se completa automaticamente al momento de llenar el formato
de manifiesto de despacho y peso y balance. Esta herramienta resulta especialmente Util en
casos donde la pagina EFPL de la Aerocivil se encuentre inaccesible debido a caidas o
actualizaciones. En tales circunstancias, es importante recordar que el plan de vuelo debe ser
enviado a través de los correos designados para cada aeropuerto en formato PDF y debidamente

diligenciado.

A continuacion, se presenta un ejemplo del formato y los campos que deben ser completados por

los pilotos alumnos, pilotos e instructores de vuelo:

g

REPUBLICA DE COLOMBIA

FEPUBLICA DE COLOMEBIA

AERONAUTICA CIVIL @

PLAN DE VUELO / Flight Plan

Principio de Procedencia _ _ _ _ 368

DESTIMNATARIO(S) / Adresse(s)

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

PRIORIDAD [ Priority

<< = FF =

HORA DE DEPOSITO

L —

Fllling Tima REMITENTE [/ Criginador

<< =

IDENTIFICACION EXACTA DEL (DE LOS) DESTINATARIOS (S) Y/O DEL REMITENTE
Specific identification of addressis) andior criginator

8 REGLAS DE VUELO
Flight Rules

7 IDENTIFICACION AERONAVE
Aireraft |dentification

3 TIPO DE MENSAJE
MESSAGE TYPE

TIPO DE VUELO
Type of flight

v
Nivel de vuelo (Altitud)
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<<= (FPL —[H K518 7 6| —[v] (6] <<=
o NUMERO TIPO DE AERONAVE CAT. DE ESTELA TURBULENTA 10 EQUIPO / Equipment
Murmber Type of aircraft Wake turbulence cat
—[o 1] [e 1 7 2] /[L]— | s/ C | <<=
13 AERODROMO DE SALIDA HORA
Departure asmdnome Time
—|/S KMD <= mall Hora de salida
15 VELOCIDAD DE CRUCERO NIVEL RUTA
Cruising speed Lewvel Route
—| NoO09 5] | A 5 [
\\
\ | << =
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16 AERODROMO DE DESTING EET TDTAL AERCDROMO ALTN 2* AERODROMO ALTN

- Daslination msedisme ,.u EET ALTH Aarsiioma Sl ALT Ao
_[F®ws [E___1 ~EXE0 ~FEKEF «=
18 OTROS DATOS

Ceh iformation

- | “

Autonomia [) ===M
de vuelo. INFORMACION SUPLEMENTARIA (EN LOS MENSAJES FPL NO HAY QUE TRANSMITIR ESTOS DATOS)
Supslanmmntary nkrreon (bl b e Tansere@ed in FRL e g
N; AUTONOMIA PERSOMNAS A BORDO EQUIFD RADID DE EMERGENCIA _,
& riurenze Parsons on bend Errmrgancy redn |nf0rmaC|on

—e /5] o =B B [ “adicional

Importante
EQUIPO DE .:UPEH"..’"."ENELP. [ Survival EI:ILI_IEH'E’W CHALECOS / JackeE
I:IE ERTICO ELVA

FLLOR

mrrm durgie _1.|| Fluoes

-0 /X X X XX X X

BOTES NEUMATICOS / Dinghies
NUMERO  CAPACIDAD 'C.JEI RTA

[T Capasty
B (] I = I ) (I —
COLOR Y MARCAS DE LA AEROMAVE [ Aircraft colour and markings
A [ |A.ZL|L BLANCO DORADO LOGO FLYING
OBSERVACIOMES ! Remarks

—h- I s =
PILOTO AL MANDO - (NOMBRE COMPLETO) { Pilot in command ({ full name)
C [ [OSCAR SANCHEZ [} ===
PRESEMNTADO POR / Filled by
ESPACHD REEERVADD PARA REQLESTOS ADICIONALES FECHA Diae LICE™MCIA [ Licsras
OSCAR SANCHEZ Spacw reserend Y g Bonel regueements Diliday MESImonth ACyea
VA 2363 L 2024 IVA 2363

Clwvs GIRke1 2413404
‘wurian [f
Fachm: [N ADIAE

Los datos que toma la pestafia de EFPL del archivo de Excel son los correspondientes al
Manifiesto de Despacho de cada Equipo-Aeronave, EFPL Cessna (Manifiesto despacho Cessna)
y EFPL TECNAM (Manifiesto de despacho Tecnam) respectivamente, para efectos practicos la
Unica informacion adicional que se debe diligenciar se encuentra demarcada o subrayada en color
azul, indicando que dichos campos deben de estar completados con alguna informacion.

Se solicita que cualquier observacién o error con respecto al uso de esta version sea notificada
en el menor tiempo posible con el objetivo de ser corregida.

Cordialmente,

Capitan OSCAR JULIAN SANCHEZ V.
Director de Operaciones FLYING S.A.S.
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